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Flygrevyn nummer 6.2023

En flygande superdator

Sex miljarder ska ge

Gripen mer kapacitet och
livstidsfoérlanga de dldre
C/D fram till 2030. Det kan
ocksd 6ppna for ett positivt
svar p& Ukrainas begiran
om att fa tillgang till JAS 39

Argus spanar i Polen

Under kalla kriget bevakades
Polen av svenska flygvapnets
signalspaningsflygplan.

Nu ir det nya tider och
niarmare samarbeten,
nyligen kopte Polen tva
signalspaningsflygplan

fran Saab.

Amapola blir PopulAir

Fran frakt till passagerare.
Nytt namn och ny design
ska gora svenska flygbolaget
Amapola till en vaxande

del av den svenska
passagerarflygmarknaden.

Flygtest: Breezer

Sport - tuff tysk tourer
Tyska foretaget Breezer
Aviation producerar en
riktig liten ldckerbit. Med
en turbomatad 140-histars
Rotax 915iS &dr Breezer Sport
en fin liten 600-kilos UL

i aluminium, fylld av fart
och flyggladje. Flygrevyn
testade den i Bredstedt,
vid tyska Nordsjokusten.

Fraktflyget siar

om flyget framtid

Under pandemin blommade
fraktflyget upp som aldrig
forr. Nu dr gamla tider
tillbaka och som alltid ségs
frakten vara en barometer
for framtiden. Det pekar

pé tva olika riktningar.

Annu en flagga ska

vaja pd manen
Tidtabellen ar Klar for nar
minniskan ska dtervinda
till manen. Inom fem &r
rdknar USA med att landa
pa vér grannplanet. Strax
efter ska den kinesiska
flaggan ocksd vaja dar.

INNEHALL

48 Vagbassystemet
ar pa vag tillbaka
Den har 60 ar pa nacken men
nu ska skolflygplanet Saab
105, mer kidnd som SK60 fasas
ut. For att fira sex decennier
1 tjanst har en maskin fatt en
sarskild jubileumsmalning.

50 Sjuktransporter som raddar liv
Fran Linkoping till Umeé
och tillbaka igen. Det var
flygstrackan nar Svenskt
Ambulansflyg dvade
transport av hogriskpatienter
mellan olika sjukhus

52 Flygdagar, 6ver allt flygdagar
Under pandemin var det
stopp, men nu &r flygdagarna
tillbaka. I stort och i sméatt
triffas flygentusiaster
landet runt. Flygrevyn
har varit pa plats i savil
Orebro som pa Visingso.

58 Bomben ska landa mitt i prick
Stuka, Helldiver, Dauntless.
Tre av de mer berdmda
stortbombarna. Men
Storthombare blev en
flyghistorisk parentes,
omoderna redan innan
andra varldskrigets slut.

63 Framtiden tillhér flyget
Teknologiska framsteg
banar vig for forandringar
som omdefinierar hela
flygindustrin. Flyget tillhor
framtiden, det menar Fredrik
Kédmpfe nir han avslutar
sin trilogi av krénikor.

PA OMSLAGET
Breezer Sport
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m Flygtest

Tillverkningstakten, inkluderat alla
Breezers typer (B40o, Sport och B850
tillsammans), &r cirka 15 flygplan om
aret. Leveranstiden &r 18-24 méanader.

Henning och jag promenerar
den korta strickan till det nérlig-
gande flygfiltet. Det kom till ndr
firman flyttade hit frin Husum
2003 och #r ett ganska typiskt litet
UL-filt med 420 m grésbana.

Vi drar ut demomaskinen ur
hangaren och gor en preflight check
tillsammans. Breezer Sport ér till
6vervigande del byggd i aluminium,
men winglets och motorbeklddnad
ir gjorda i kolfiber. De har manga
krokta ytor 4t alla mdjliga hall och
lampar sig simre for att tillverka
iplat pa ett effektivt sitt.

Breezer Sport 4r certifierad bade for
Rotax 912 och fér den betydligt star-
kare 915iS (141 hk i 5 minuter, direfter
135 hk). Den senare &r det i sirklass
vanligaste kundvalet och for att f3 till
ritt kylning, men samtidigt behalla en
god aerodynamik, har mycket tid lagts
pé att fé till luftintagens utformning
och placering. Aren mellan forsta flyg-
ning 2017 och tyskt UL-godkénnande
i december 2021 var fyllda av tester
och forfining av maskinen. Ett arbete
som fOr Ovrigt r stindigt pagaende.

De trapetsformade vingarna
ir bade kortare och av en helt ny
konstruktion jamfort med B4oo-
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| 1.De bada stolarnas
| nackstdd kan fillas
framat for att man
lattare ska komma at
bagageutrymmet, som
ar godkant for 15 kg.

2. Ett infalibart,
elektriskt opererat
landningsstall av egen
konstruktion, med
bromsar fran Beringer.

3. 54 kallade stall strips
pa vingframkanterna
ser till att vingroten

dar skevrodren sitter.

4. De flesta kunder
véljer den 141 hk starka
Rotax 915iS till sin
Breezer Sport, som
dven séljs med den
svagare Rotax 912.

stallar fére vingspetsen,

modellen. Det giller bide vingbalk
och profil. Forsinkta nitskaar frimjar
luftfiédet dver redan slanka linjer.
Nir Henning beréttar om tillverk-
ningsprocessen inser jag att de dr
forsénkta en och en. Fér hand!
Flygplanets winglets framjar
girstabiliteten och ger enligt
Henning ingen ndmnvird fartférlust.
Montering av ”stall strips” pa
vingframkanterna néra vingroten
r en enkel men viktig atgérd som
péverkar stallegenskaperna nér
anfallsvinkeln Okar. Avsikten ér att
vingroten ska stalla fore vingspetsen.
Luftstrémmens separation vid
vingroten kiinns tydligt i flygplanet
vid fart under 105 km/tim med rent

flygplan, och under 9o med full klaff.
Via ett vélplacerat fotsteg kommer
man upp pa vingen, for vidare
promenad ned i cockpit. Kabinen i
demomaskinen 4r i mer eller mindre
standardutférande. Panelen &r en slit
grd brada med Garmin G3X Touch
och flip-strémbrytare, men Breezer
ir absolut inte frimmande f6r att
anpassa instrumentpanelen helt efter
kundens 6nskemal. (Tag en titt pa
bilden av prototyp nummer tres réda
instrumentbrida pa nista uppslag
for ett bra exempel pa vad man kan
dstadkomma.) Motorn 6vervakas av
en Engine Monitoring Unit (EMU)
som visar alla uppténkliga motorvir-
den pa en centralt placerad display.

P4 nagra 6gonblick har vi motorn
startad och later Rotaxens olja
virmas upp en liten stund fore
vér flygning. Vi véntar pa 50°C.

Jag bedSmmer att vikten av
Henning och mig sjél, tillsam-
mans med halvfulla tankar (max
utnyttjbar méngd dr 117 liter) och
15 kg bagage, placerar startvikten

BREEZER SPORT AR EN HOGPRESTANDA-
UL, MEN AR FOR DEN SKULL INTE SPECIELLT
KOMPLICERAD ELLER SVARFLUGEN

| ganska nira den hogsta tilldtna.

Breezer Sport

Ett steg klaff viljs for start. Klaffen
ir egentligen stegldst reglerbar
(elektriskt), men det finns dven en
bekviim auto-funktion i reglaget dér
varje tryck pd knappen ger ett stegs
Kklafféndring, upp eller ned. Under
utprovningsskedet testades forst
flygplanet med Fowlerklaff, men
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man valde senare en enkel klaff for
att reducera vikt och for den mindre
komplicerade konstruktionen.
Motorkontrollen dr tillfreds-
stéllande och vi stiller upp pa den
stalplanksforstirkta grisbanan. Detta
mitt férsta méte med en Rotax 915iS
ska visa sig mycket angendmt. Jag
gillar startaccelerationen med fullgas,
som tar oss upp i ldttningsfart pd
nagra 6gonblick. Men det &r nér land-
ningsstéll och klaffar tagits in strax
efter litening som de 141 histarna blir
extra mirkbara. Fartpresentationen i
Garmin &r i km/tim, en tysk bestdm-
melse f6r UL-flygning. Jag later farten
6ka till 175 km/tim och héller den
dér, med ett pafallande hogt noslige.
Nu bér det av uppat med stighastig-
het 1700 fot/minut. Inte sa tokigt!
Och en fortsatt god stighastighet

Det framtradande luftintaget pa
motorkapans hégersida ser till att

den kraftiga Rotax 915iS, inklusive

turbon, aldrig saknar kylluft.

\ Mittkonsol med biand annat

hjulbromsreglage och
utlésningshandtag for
flygplanraddningsskdrmen.

hégt upp i luftlagren mojliggdrs av
turbon. En intercooler kyler ned
den komprimerade luften och &kar
pé s sitt motorns verkningsgrad.
Turbon #r lite av magin med den
hér motorn, och den ser till att de
135 hiistarna inte borjar bli anfidda

forrin vid 15 ooo fot, en flyghdjd hogt

&ver vad det hér flygplanet sannolikt
kommer att flygas speciellt ofta pa.

Motorn och den tvabladiga constant

speed Neuform-kompositpropellern
styrs av ett system som kallas ”Single
Lever Power Control” (SLPC).
Forutsittningen for att det ska fung-
era #r en Engine Management Unit
(EMU) o9xiS fran RS Flight Systems,
och en elektrohydraulisk propel-
lerguvendr fran MT-propeller. EMU
innehaller en algoritm, designad av
RS Flight Systems, som bestimmer
motorvarvtal och en matchande pro-
pellerbladvinkel genom att analysera
gasspakslige, ingastryck och bréns-

BREEZER AR ABSOLUT INTE FRAMMANDE
FOR ATT ANPASSA INSTRUMENTPANELEN
HELT EFTER KUNDENS ONSKEMAL
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Instrumentpanelen
i tredje prototypen av
Breezer Sport. Den
roda interidren och
panelen erbjuds inte
som standard men ar
ett exempel pa vad
Breezer kan leverera
om kunden har
speciella 6nskemal.

lefléde, tillsammans med ett antal
andra motor- och luftdataparametrar.
Aven trebladig snurra har testats pa
maskinen, men Breezer bestdmde sig
f6r att sélja Sport med den tvabladiga
pa grund av ldgre vikt och en, enligt
fOretaget, effektivare verkningsgrad.
P4 4 000 fot planar jag ut och later
Breezern accelerera. Max effekt har
en fem minuters tidsbegrinsning, s&
jag drar av en aning, till cirka 75%,
och ser 270 km/tim pa fartmétaren.
Yeterligare avdrag, till betydligt mer
ekonomiska brinsleflsdet 20 lit/tim
(Henning séger att det motsvarar
cirka 48% effekt), stabiliserar farten
runt 220 km/tim. N&jer man sig med
180 km/tim blir brinsleflédet cirka
13 lit/tim. Max flygfart dr satt till 292
km/tim, begrénsningen for flygpla-
nets riddningsskérm, men enligt
Henning 4r Breezer Sport testad
utan problem upp till 311 km/tim.
Med fin harmoni i rodren 4r Sport
en fr6jd att mandvrera i bade hég och
14g fart. Kvick och responsiv i skev-
ningen. Med rent flygplan kan jag flyga

ned till 115 km/tim innan flygplanet
med ldtta skakningar visar att Iyft-
kraften bdrjar tryta, och motsvarande
for flygning med fult klaff dr 100 km/
tim. Fortsétter man att minska farten
viker sig Breezer Sport, efter en inte

allfor lang férvarning, snallt rakt fram.

Medvinden flygs lampligen i cirka
130 km/tim. Den superba sikten at
alla hall genom plexiglashuven gor
det Jdtt att halla filtet i sikte under
hela landningsvarvet. Jag féller ut
landningsstill och viljer klaffsteg 1.
Baslinje, 115 km/tim och klaffsteg 2,

och pa finalen reducerar jag till 110
med tredje klaffsteget. Det kyttar en
aning, och dven om vinden &r svag dr
den precis tvirs det lilla striket. En
aning extra koncentration krévs, men
det bara plussar pé upplevelsen av en
redan angenim flygning, och med en
aning gaspidrag kinner jag mig for
ned mot gréiset. Sa fort jag drar av
tycker Breezern det dr fardigfluget
och sitter sig bestdmt pd banan.
Efter en hygglig f6rsta land-
ning drar jag pa for att flyga till
nirbeligna Flensburg for min nésta

TEKNISKA DATA
Breezer Sport

LANGD: 6,92 m
SPANNVIDD: 776 m
HOJD: 2,09 m

MAX STARTVIKT:

600 kg

MARSCHFART VID 75%
EFFEKT:

270 km/tim
STALLFART UTAN KLAFF:
92 km/tim

STALLFART MED FULL
KLAFF:

85 km/tim

MAX TILLATEN
FLYGFART:

292 km/tim
STARTSTRACKA
TILL15 M:

367m
LANDNINGSSTRACKA
FRAN 15 M:

484 m

MOTOR:

Rotax 915iS, 141 hk
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landning. Henning har nimligen
vinligheten att slippa av mig dir

for att underlitta min hemresa, och
mindre &n en kvart efter studsen
landar jag Breezern for andra gingen,
nu nigot mjukare 4n i Bredstedt!

Det blir avslutningen pa en mycket
angendm upplevelse, och det kinns
redan nu som om rutinerna for att
flyga Breezer Sport bdrjat sétta sig.

Breezer Sport dr en hégprestanda-
UL, men #r for den skull inte
speciellt komplicerad eller
svarflugen. Inte minst underldttar
systemet med “single-lever” for
gas och propeller for piloten.

Kanske inte det typiska valet
for en flygklubb, vilket ocksd visat
sig om man tittar pd befintliga
kunder, men vil for den resesugne
piloten med en slant Gver for
ett riktigt skojigt flygplan.

Priset beror naturligtvis pd
utrustning och motorval, men ett
riktviirde dr €175.000 exkl. moms for
Rotax 912 och €240.000 exkl. moms
for den starkare Rotax 915iS.
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