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BREEZER B 600E LSA
.. TYSK, ROMSLIG, REAL

rEEzer tar steget fra mikroflyprodusent og har kommet opp med
et LSA-fly som har blitt en het kandidat for klubbfly til skole- og
turflyging pa fornuftig budsjett - og endatil «made in Germany».




FLYNYIT TESTER

TEKKISKE DATA:

Braezer DA0D LSA Ereqance
Klasse: C5-L34 RTC n PIF
Wimgaspann: .74 m
Lemgde: 5,72 m

Heyde: 14 m
Kebinbredde: 1,76 m
L
Temehl: 145 by
Tasltvobom: T [iter

Mutar: Ratace f1T USL
Propell: Neefoem tretladet L5
W B 134 bl
Marsjta: 195 /1 |105 hnapd
Steibefart: 16 kmt [£1 knapl
Stigafart: 355 fal prmin
Skartstrekning: 128 m
Landingsstrekaing: 169 m
Ferbrek; 1E-13 {45 pr ims
Rehkesidse B0F b | 410 e
Pais; Fea g 1 mill b7 = oo
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|BREDSTEDT] Den fiwste beskieden jeg Fr
ndr jeg takser flyet met malksbanen er klar of
Brei:

= Her fir da ingen overraskelser eller usen-
tede reaksjenet. Du vil mecke ot Breezor fkke
o1 en revolusion, men ol énkellet og gienkjen-
medse skaper trygghel for pllotense

LS#-sertifisert | Europa
Breezer Bfoo ble 25 amor zmib gruﬂciful I
kenhedd tl det evropeisie C5-15A-regelverkel
[sertifiseringsspesifikesom for lete sportafly)
Detr er derrmed en oy B godijents LSAAy |
Etaropa

En virdag § mars satke i kurden serover mot
Tysklind for 3 se narmere pd flvet, Bbrilceen of
lzre maer aim LS n!.-kah.-g{.rlm

Willgang MNitechmann, tesipilol og ealgs-
dfef hos Breczen maler cae sorm avialt wenlor
nbwikken, Mitschmanm har god kunnskep om
produksjonen av Breezer, ag han er en erfaren
pilat som ogs=l snakieer godt engelsk Vi spa-
serer den korte velen fra Esbokkens op boct 0l
Ihystripen lvar fvet o parkert.

PBreweer Airéralt Bmbi, S gatndl, Trakiand

Aluminiumsfily med lang nese
Kitschimann er engaejert nie han snakker om
de tekaileke lesnlngene. Breezer BhaoE produ-
serve | alurmitium og levens med en Rotas g
ULEa forgassermiotor med tre-bladet propel m
Moudorm,

Understellet bestir ar toseparate GFR (glass-
fberforsierkeds) sipkkabsorberemde sirats sam
er mrontert under fiykroppen. Pen leveres aped
med hydrauliske eemser op pesshijulstyring
Hiulkdper er instalben for 4 recusere luftmat
stand.

Diet forste @ kegger merke til nérvi nasmmer
mis Dreexer BGooE, er den forholdsvin langes
cowlingen. P cowlinpens - wenetre side stir
det skrevet med stare bokstsvey «<EXPLOSIVE
DANGERs, Teksten reforer sehdiobgelig vl red-
nittgsskjenmen somi er plassert ander cowline
gen. miellom brennvepgen og motoren. Red.
ningeskjermen kam i en nodsinasaen utless
uavhengig av ixdikert hastighet clber nesestil
ling. Bensintanken er oged plaeert melhom
cochkplt op motoren, og denne |1|.|-.5l.'r|:|13r.-u| et
glennomgiende pé slle modellene 6l Breezer

Flyt eper Mischomann am bvarfar deone
plasseriigin ervabgl. Han svarer at ingenlarens
tidkigere har wivilder iy far andre flyprodiases.
ter immen aerobatikk o lkke nskol ekstra vkl

BREEZER BGDOE - LSA

Do i o meram e dhal Hev b s WLAF i P A Bt Myt Arsafen Bgger | nkolssseringsr

1 vingene-s forbindelse med for ck:wlrlpl.'| qall

| sevat detie kan vaereen u‘.rul:d-ﬁng 1 T
sameninlenger, men symes det er Gl possig
at e yelger b samle dynamitten som utlpser
redlringsskiermen ved slden av bensistanken,
mien det ser at 34 fuogere;

Romsllg cockpit
Nitschmann gir nren enkle fips om bvacdan
min bor plossere belnn for |ep leveper meg
fra viogen og i b oo kpitoth, Jeg seter meg
et vl rethe § verstresebet, Det er atstyrt mid
avtakbare muier og foley behagelig lor en kngre
My Noen sehunder senere lar jeg tatt pi misg
hiendeets for jog justerer sikkerhetsheltet og luk
ki Caripe

Den umiddelbare reslige foldkon er over:
raskende Det e godi med plass foe pllot o
passasier i bade hoyden og bredden. Pedalens
kan pusteres | tre forskjellige posisponer. Misd
mikie 177 centimeter fra bapp til 3, ma pedalene
peftes | farsie posisjon

Kilschnmnn . (orfelkes st Breezers grimn-
legger, Rall Magnussen, hadde et stepkt oneke
oim & kemstraere et libe By, men med en cockpdt
s war pumalig nak For bam sely, o mdler
neston 1o meter pd sokkelesten, Breezerermed
andre arl filpasset piloter soan krever tilstrelde

Hig rowid bemipilass op takhayde,

P tapipin by Myole siikke e det plissert noen
s kmapper scom dkilviserer den elekiriske
trammen 1l hoydenr og balanserar, Alle brytere
til aiandkl, radin, Aaps, «Flybas propelicegu.
lering ng transponder er plassert wvergkihg op
|kt I||g.ﬂ_-u1gu:-'l|g for pilot o eventuaelt instiakiar

B aubepliat er inlegrest | avionikken, Det er
ogad el rod) ldndiak som ekiller seg kiaffig ut
fra det resterende miljoet | cockplt. Hindtaket
gkal ko benyites t nodstilfelle og wilmer red-
ningsskjermea

Inteviaret o laspingene som e valg e en-
kle, mesten Litt gimple. Yasere og averforinger
er darlig skjult, og lommer til dobumenter ay
penner e laget uv strogper fletiet sammen som
et net og lestet ph vegpen

Bagasjerammet er {orhaldavds start og det ex
podt med plass. men husk 4 cvecholde begrens-
ningen pi 15 kika

Oppstart og avgang

Ratax:motoren. skirber Siii -u1l|||.' latt for mied
wenidige slektramiske kompocener aktiveres
Dette eksemplaret er inpprmadelien - Elegaice
Do er ihed andre ord akstyr med Dynon Sky-
view, s & EFIS og giv EMS.informasjon
Fhet har en i bommers gkjerm pd pilotsiden

Deerst: Breerer AWD E A ope-
e ik Blank dallriss yndelis-
ardeng | Kerd-Tyskland, Dan drayl
A0 mater herta rullibsnes & ger-
Vbl e Ak Lol Ty msd qods Sakietly-
i i Rk ks pear

Hecersti fake bary sackplien, man
gk begesmramenel i Fosalig
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RNV TesTER

o By E-tornmseT [ passasjersiden. [en
hitr ogsd elektrisk flaps og vedhar propell
soan regileres med en elekinomik Flybox

Hitschimann og jeg blir enige om at
| utfarer alle gjekker og er fartavsjel pd
devime wmingen, Sjekddisten blir gen
gL, o turtsllet ks Tor (e mkiser
it muillebarsei. Regponeen p rothmaken
et kombanb og bremsene ll[.lpll.-\'l?'- 40ii
jevne ag elfekiive. Breeoer BhooE er leti 4
maneyrere pb bakken, Vi @i=er al pa den
karle flystripen o gennsmdores én sisle
slekk av ror, motorinstrumenter, setter
Mags 15 og repetercy nadprosedyrer fer
avng

Thbeodt =kjer sbtn neen ovéeras kel e
eller womitsette: ntiomringer Vi passe
rer 450 fof mdr jeg reduserer mrtallet 1l
4800 rpm of setter maniboldarykket 160
25,5 wenmen Deviie imotarsetingen g

Ab FLERYTT 3 | M1a

Glamn o gad plans Browdee HAI0 E ar ulstprt med miderme o over skl Dpnan-asteniik

Shaimg Tiare L kel b (1, fdn atbar noen risd er kienes det kel raturig

e dindikert imstlghet i oo koot of et
bemsindoririk pi cirka if N | Hmen,

Egenskaper og s=regenheter
feg metter kursen mal servest | 1500 Fol
Erier 8 la gart turtall ag wm 1l :craise
kienmes (bt stabily og enkels § kindiere,
leg slipper stibkken g Gerwer fogtenn
fra pedadene for det biar lin Finjuisterig av
trimmen for & halde boyde og retning. -
1 et hahvi minait kan jog nodere eo by
dheforandring i 2 o og retningsendring
i ¢ gl venitre, Detie synes jeg absolub
er akseptalel.

Vi {orizetter saroeer 7 nicen mdtniiber
tiar vi gkal starier med noen ubalghe el
&7 ap komfigumsioner.

Far ovelsens skal g_|.l|:.|m||1r'||rv= tar g
o adkall HASELL-sjekk IHI'I[::|I'|. AErE,
Secintiby, Eigline, Lodutish, Loirkenit)

Steep urn

Den Ereste gvelsen skjer 11l hayre, o jeg
merker wt det kreves It mer kralt enn for
Lt bt g I".}."!.'"I Myt Ink | &0 o gra
dere hoyrosving, Jeg sper Nitschmann om
ham bar G tilbakemellinger Fra andee
pilnter pen dette tidligere. Han Forkbaser
at servoene (il autopiloten ager T ekt
motstand

[eg fortsetter med tre nmder Gl heyre
for wtiklen Bores over fil en vensiresving.
Dot kroves like mye kraft ol venste, ag
Jegy md innmarnie at denpne gangen folies
et ikke somi nie problem. Eier tre e
rumder faler jeg dette wom naturdig ag @
shutier pvelsen.

Saktellyging og steiling
Innledningen skjer v at matarkrafien
reduseres o fyel rimmmes for 4o ko
Rorkontrollen krever som. forventet i
mer utslag. men responsen er fortsaty
konfaml. Deretter scttes 25 grader misd
Mg, op hastighsten reduseres fil 39
krsots, Seellevarselet wakner l liv, og ros-
kortrollerse files ke lengre bontanbe
op presise, men de gis forteabt effektive
rorutzlag

Hastigheten avtar mskt nir e reduss
rier motor Bl tomgang og bolder heplen |
yoon fut Stellevardelet symper, g det par
tkke lange tlden far jeg kjenney wilrssjo-
ner i bk kropgen. feg blir ooermaskiol o
eeur kraftige signaleme fra vibrasfonen:
af steilevarselet et

Mir vingene til slat? taper kampen mal
de semmdymamiske krefiene og Myet stedler,
gir det assosiasjiover 1l |||'.3dn||'|=_1|d-r||
i mbne Fareldre mate st meg ol oy

Bhole- ag burily firescer 0008 | egneraeg

T T mid an 1Tl ssarn passar e

berm bl nkniing sam Ll anglorer, Mad mebisink rytElas) oF Byl eplimali tar e

setigen for at jeg ekulle kameme tidanok
pd skolen. B rasky blikk pi instrorment
panelet viser 2 ooo fot nir jeg senirer shk
Een o avbryier ovelsen,

Landing

Dot bt rroen avimger o et forrmas |ons-
fyging med Fotafhes far vi giebier kursen
tifhake til Ayplassen.

Saloelpangen e Gotastisk og det e
litt mtrdrende & skille en gresshane fra
de andre |ordene | Wimdskapet. Flysiri-
pen. er 474 meber, B Aeste privat(hygens
synes detbe o & betrakie s en kot
bane, Mikoflygere vl kuanne mene
presshaner kan were mye kortere. Diet
skl ke vere noe probdemy 3 lande en
Hrewger Bhoo pd detine siripen si lenps
i utharer oppgavese phoen god mise
Hastigheten rediseres il Go knois og jeg
setter fulle flaps pb Bnaden feg venter it
for turtaliet reduseres fl tomgang og has
tigheten til 5o knoks. Jep setier fiyet pent
ned for vistoppet

Dette er en LSA - ikke ot mikrofly

leg har et imnirykk av &t mange piloter i
Bymiljaet tror at et LSAKlassifisene (h
&1 et s sorn of mikrafly, men med
heyese kiwlig totalvekt.  Defte stemimes

darlip o an hereed avkrefies, de del ec
iwH L\-Gl_'ulh],.u' |’u|-'|.||'|||,'| somm ekillex
et LSAAly I et naibmally, Boeser o de
farsie 4l & vite deg, siden de starel i
virksomhet som  mikroflyprodasent 2
rib har fradt inm @ LS A-peoduksionen. For
Brevzers ded er forskjetlen imelbom mikma
g BS54 krytbed Hl produksjcnsprosessen
for skroget samt de fordterkede. vings-
bielkene. Breerer BEooE Mar dessuten
feadenget vingespenmet med p certime
1o, sammenEgnet med sasterbhvet som et
klaesifisem som mikm, Breszer Bjoo UL

Konklusjon
Breezer BoooE er et enkeld fly som e
et for fevieturer og som skelelly il
LAPL {Light Adrcralt Pilot Licence] og
privarflvgsersertifikat. Rorkontrallene opp
leves o hernomiske, og yovelser kan
utfees et sikker mabe Responsen er
sam forvemtet

Steileegeodapeie er vehiliy gode; og
et & klare indikasjomer ndr du presse
fyet ph grenses oy hia det klarer,

Irstrumnenteringen er filpasset heha
wene 1 die Diste, Do vribare propelien e
enkel & justere of gir opiinsel byt ee
av matorkratben ved de farekjellige fGsene
ax fyjingen.

Breager wiprtsl sin vkbaombeg pam milirsilypra
rhema i, men wile om Braaier Tanis | miscesarsg
- Ul Barsekialing o 18 LSA-sere]oaan, Bgger
afralon | defaljene=. LEE-ulgaven bar blan
waqved kraltigs re boraedbietue

D fleste fanksgniene | et o sshen-
gig av clekmisite. Det kan decfor b en
utfordring for pilsten hyvis man ooiles
frming mister strnmmen. Liten, stram vil
dhu misse tilgang i1 radin, ransponder og
:|||I,-'||:|||||I [ buar hoedler ingen mualighet 1
& trimmie flyet aken siran

Hyis du pnsker § prove en Brecoes
Mook vil yeg anbefale deg 4 kamakie fi-
bikkoen, Rredetedt er en koselig by og kan
v o fimt ferlenal

Eatiikken lur e cpen flistrips. men
bivis du asker mer enn 75 mWiel gress.
bane kan Husum 5.L|1m=~.|;|||__-;_d\.ir||mr Ve
et godt alternativ.
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FLYNYTT TESTER

Breezersbass  Oirk HWobelsan [Lad
£ salgssel Woidgang Mitschmann
g begge forierned oeer deilkan

i [

ety i
barii Ghirfen emsde in Dty

Py, vind ag xol) Lutthect g alnergie-
wander wlhe pi mmyen Gl Bresdar-
wjal Oirk Kitelaan,

&B FUMITT 2| J0i

BREEZER-BOSS MED MYNDIGHETSSTIKK

At LSA-typesertifikat for Breezer B400 E skulle vise seg & bli
en kanassagang, klemt som fabrikken er mellom EASAs rigide
LSA-regime og tyske luftfartsmyndigheters bokstavfortolkning.

DIRK KETELSEN er ikke Iottoonibomeer, men
et e1 thke dermed sagt at ban er som alle an
dre millionerer heller; P4 de nondtyske sletene
rett ser for |ylland har Ketclsen sléts seg opp
sirn en hetydellp vindeserglprodusent. 1 ped
- mesten-skaralinavizk — &, har Ketelsen spil
pd lag mied lokallsfollmingen gjemmam 34 intro-
dusere fnndypgereids vindkraftverk

Det har kasiet =3 mye av seg, 3t Ketelien
kumne ta en hel fhfabeikk under sine vinges.
Koneeptet er enkell: « | you can't beat them,
|okit then.s [stedenlon o s I-||:|||.r9-|_a,'c;1.'|llr | Wit
miljpet ot seg nkr bygpetillabelser ehal visde-
dex i store vindmelleparkes, fir han dem med
seg ved at hver og en Bir en efereandsd § vind-
mallepe. Resepten e nd byppig kopiert ellers i
Tyeklared ag har hijulpet landet nld plennimndfone
et gromme gkifter, kjent som «Energlowingdes

Windaukseasen har agsl gort del mulig foo
Fetilien 4 bevise et amnet andtake <Hvis du

il e en lisen foommue Innen hufifart, ma do
wlarte ke e Soes

Keiebaen er sely pasjonsfyll Myger, op han
kunne ikke sitte rolig & se pd at bans gode venn,
{lykonstruktoren Ralf Magnussen, var i ferd
med & i opp drifien av flyfabrikken Asvostyle,
wmm | 1ggg for farste gang ey mikmiye
Breezer, | zoof bk Kefelsen over og l[l'llﬂhh
Breczer Alrcrali GmbH, T0 & senene stir fy-
Fabrilken mid et EASA-typesertifikat § hinden

Trang fodset
Proseesenmed 3 6 I.S.ﬁ.-r:.'pf-.;rrllﬁh1 i ok aw-
slarte mt det oy vesenthp wanckelipore § B tyeis
o europelske hiffarisoyodigheter ph lng enn
nondtyeke naboer med vindmlle skepsis

Det spesivlbe med det empeitke ESA-regel-
werket e at Byprodusenten ma ha imtet mindre
enn fre tillatelser: En godkjenneise som koo
striksponsbedrift |G - design cogandsation
approval], en podkiennelse som pooduksjoasbe-
el (PO — production arganlastion apparamal),

EZEASA

FALR A0

" e
- e

e e e i gt

* o e

og til slutt et typesertifilat etier LS A< pesifika:
sinnen. Med hver av tillatelsene folger det et vell
av foomeedle krav, ap sedip henper podkjennel-
sen s produkeponsbed rift syt

En halv million ekstra pr fly
~ Mens typesertifikat og designgodigennelss
ubstedes av EASA er det hvert lands nisgpanale
knifHartsmymdighet gem widdeder peodukshone-
godlgennelsen. Vise tyeke myidigleter leses
regebverket slik an det silles samme kraw i
03k som produksjomsbedrifl s cm bl Airbum, De
krever at vi har et systemn hvor v Kjorer Srlige
granskinger hos olfe vire anderdevemmderes
Dt er verken realistsk efler shonenmisk -
nomlarbart, Ders oo v n-In.th-Q e velen, villle
Breezer Bboo E bli o oce eure dyrese pr By,
{erklarer en oppyitt Betelsen

= ¥i skjpnner game enkelt ikke boordan v
kan bli bantrondert med denne typen krav. Det
er il flust imed suropeiske LSAfly. mem )
hetriker at de som trass alt finnes er produsen
v fabrikds pomn Raboilak opplyther disse kovene,
Fowr ot vl rest et pemibairt at wire kankurrenter
L &5 har langt mer lempelige myndigheter 2
forhalde seg Hl enn tyske Ldtahrthundesami,
sber Ketelsen

Loasningen bile spermit to flys
For i korome rndi problemet. uifordrer han
EASA som faktisk trakk en Eite brakt lesaing

I A TR -
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. Wodet e

opp av- hattenr EASA ursbedts nembip et sre-
stricied rype certificstes for selve Aymodellen
— noe EARA oped har gloet for Ceech’ Sport
Ajreraft o Eveldor — men samtidig utsteder de
en «permid ko [ys for & dokumenters individels
ndtelyktighet. Mormall estatter spermit 1o s
e typesertifikat, men i tilfellet Breezer er alatsa
|5.-Frf.e_-rll‘|'||.'.1.1,'l | boks, mens wpuinit o [y=er-
starter el granskingsbevls (ARC - nlrwarihiness
tevhen carificabe),

= Memns fly med «permit ta e geme bar re
striksjomer som &t man ikke kan iy skaleByging
ap/elier soloflyging, har vi fatt en tillaiclse helt
wten restriks|oner, sier Kebelsen Tormanped,

Camy-det var EASAs veinnlige spark 1 de pyake
|lufifarisbyrikiaiere vies fkke. Men reulaiet
er thvertfall 21 Ketelsen kan produssre og selge
EASA=ertificerts iy med bare to av de e Glla.
telsene pd pliss

Apent brav tit myndighetene

Dets kreative losningen il trose: Ketsbsen me-
per #ysiemet mid reformenss og har skrevet et
apent brev Hl BASA og Luffshvibundesan
i bransjebladst Piegermagazin, der han ber
myndiphetene e pd LSA-repginst i, Han
viser tl at Breezer har lages trvgpe mikeodly |
en hrrekke. op at de eksten byedene som LSA
Inelbaerer tkkee gir seg utslag i hovere sikbeshet
~ boun i oy pris

Bvarsli Markede- of kommurks-
sinroijal Bagrrar Bubresd viser ilofl
frairs EASA-Fyppaar! HTiadat

Breerers. IoAciukaniegn oer B
vakipnsds g dameneirerer  Roes
gredukajensatandarder i all b ple-
Naarhend Gl Rluiirn ek ja.
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BREEIERBSOOE - LSA

Flynytt takker:

Dirk Ketelsen, Breeze
Wolfgang Nitschmann, Breezer
Dagmar Benrend, Breezer
Fotopilot: Ridiger Bahnsen
Testpilot: Terje Sande




