Siidlich von Stockholm

Sechs Breezer, je 27 Flugstunden und 3.700 km: 19 Flugplatze in Danemark,
Schweden, Litauen, Estland, Finnland, Lettland, Polen und Deutschland.
Dank des Schengen Raums besteht keine Zollpflicht - ein bisher nicht ge-
kanntes Geflihl fliegerischer Freiheit.
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.Was flr eine schone Maschine!" Ich hatte mir nicht
traumen lassen, wohin dieser Gedanke flihren sollte.

~ Vor mir - auf meinem Heimatplatz - stand ein schnit-

tiger Tiefdecker in Metallbauweise. Kennung ,Del-
ta-Mike", ohne Zweifel ein UL, aber eines das richtig
«nach Flugzeug" aussah: ein Breezer. Neugierig ge-
worden besuchte ich tags darauf die Website und sich-
tete Daten, Bilder, Charterangebote und fand plétzlich
die ,Airlebnis-Touren". Fir den 19. bis 29. Juni war dort
eine ,Skandinavien-Tour zur Mittsommernacht” ange-
kindigt, von Danemark quer durch Schweden bis nach
Finnland und zurlick.

Kurzerhand fragte ich bei Breezer an, ob ein Charter
ab Werk zum Mitfliegen der Tour moglich ware. Wolf-
gang Nitschmann, Breezer-Vertriebsleiter und Organi-
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sator der Tour war aufgeschlossen. Auch meine feh-
lende Auslandserfahrung war kein Problem, schlieBlich
werden die ,Airlebnis-Touren" angeboten, um Breezer-
Piloten als nachgelagerte Betreuung das Uberwinden
der Landesgrenzen zu ermoglichen. Gliicklicherweise
ist meine Frau ebenso flug- wie Skandinavien-begeis-
tert, so dass einer spontanen Anderung unserer Ur-
laubsplane nichts entgegensteht.

Unsere Mitflieger lernen wir am Freitagabend bei einem
leckeren friesischen Abendessen kennen. Die Gruppe
besteht aus neun Personen, die sich auf sechs Flie-
ger verteilen. Dirk Ketelsen, Geschaftsfuhrer von Bree-
zer Aircraft, fliegt mit einem als Euro-LSA zugelassenen
Breezer, ansonsten verteilen wir uns auf finf UL.

20. JUNI, 08:30 UHR: BRIEFING.

Um einen groBen Tisch versammelt besprechen wir
unsere Formation, das Funken generell sowie unser
erstes Leg, das uns zu einem Flugtag in Viborg fiih-
ren soll. Wir werden zur Abstimmung immer auf einer
sonst ungenutzten Frequenz bleiben und nur zur Lan-
dung bzw. spaterem Start auf die jeweiligen Platzfre-
quenzen wechseln. Wolfgang tbernimmt das Funken
und unterrichtet uns Uber erhaltene Freigaben, zu flie-
gende Hohen etc. So wird das Fliegen fir uns alle zu
einer stressfreien Angelegenheit. In den folgenden Ta-
gen werden wir auf diese Weise 2000 NM (3.700 km)
mit 19 Stationen in Danemark, Schweden, Litauen, Est-
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land, Finnland, Lettland und Polen zuriicklegen. Dank
des Schengen Raums kommt das Gefiihl der fliegeri-
scher Freiheit auf.

Am ersten Tag kann unsere Formation bei bestem Wet-
ter iiber eine zwischen Tiirkis- und Tiefblau changie-
rende Ostsee fliegen, gekront von einer Landung auf
der danischen Insel Anholt, die unweigerlich Erinnerun-
gen an Astrid Lindgrens Blicher weckt. Teil der Freiheit
ist das Fliegen ohne Flugleiter: Funken, Fliegen und
Landen in Eigenverantwortung, die Landemeldung
wird gemeinsam mit der Landegebihr in einem Ku-
vert eingeworfen. Den Tagesabschluss begehen wir im
schwedischen Varberg bei einem sensationellen Son-
nenuntergang.

Am néchsten Morgen wird das Tagesziel festgelegt,
Ska-Edeby bei Stockholm. Der Flug fiihrt uns quer
durch 1 (iber teilweise Ge-
biet; Wald und Seen soweit das Auge reicht. Wir pas-
sieren einige Regengebiete, die uns herrliche Re-
genbogen bescheren. Wir machen Pause auf der
Véttern-Insel Visingso. Am Platz gibt es Fahrrader, die
wir fiir 30 Kronen mieten. Die Fahrt Gber die Insel ist
herrlich, am liebsten wiirde ich alle finf Meter stehen
bleiben und Bilder machen! Nach Durchzug eines Ge-
witters machen wir uns schon wieder auf den Weg
nach Stockholm, wo der Abend am Grill ausklingt.

Der weitere Weg nach Finnland ist durch schlechtes
Wetter verbaut, so dass wir nach Gotland ausweichen,

Auf dem Weg
nach Stock-
holm

Landung in
Palanga
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wo wir im Clubheim des Fliegerclubs Visby iibernach-
ten kénnen. Am nachsten Tag will es nicht aufhéren
zu regnen, erst abends kénnen wir weiterfliegen. Auf-
grund der und der Tankmagli iten ent-
scheiden wir uns fiir Palanga in Litauen. Dank der spé-
ten Anreise kann unsere Formation eine befeuerte
2280 m Bahn anfliegen, ein unvergesslicher Moment!
Da Palanga ganz in der Nahe von Klaipeda - dem ehe-
maligen Memel - liegt, war ein Besuch hier obligato-
risch, bevor wir wieder in die Flieger stiegen, um uns
auf den Weg nach Estland zu machen. Das Tagesziel
Kuressaare erreichen wir nach rund 1,6 Stunden Flug,
teilweise tiber den Wolken. Die Landung bei bis zu 28kt
Wind ist anspruchsvoll, gelingt aber allen ohne Prob-
leme.

hat sich iert, dass wir
noch nach Helsinki und dann (ber das Baltikum und
Polen zuriick fliegen méchten, daher verzichten wir auf
Sightseeing und fliegen am nachsten Morgen direkt
weiter nach Malmi, Helsinkis GA-Flugplatz. Aufgrund
der Nahe zum internationalen Flughafen Vantaa diir-
fen wir 600 ft nicht ibersteigen. Durch einen abwechs-
lungsreichen Anflug tiber Stadt und Hafen fiir uns mehr
Lust als Last!
Als Sechser-Formation fallen wir tberall auf, in Hel-
sinki treffen wir so die ,Friends of Malmi Airport”, die

sich riihrend um uns kiimmern. Neben einem giinsti-
gen Hotel sowie Transfer in die Stadt erhalten wir auch
noch eine Fiihrung durch den riesigen GA-Hangar, in
dem allerlei exotisches Fluggerat steht. Am nérdlichs-
ten Punkt unserer Reise ist es selbst um Mitternacht
noch hell, als wir uns auf den Weg ins Hotel machen,
die Stadt pulsiert noch mit Leben und nur die Aussicht
auf den morgigen langen Flugtag, der uns {ber Riga
nach Kaunas fiihren wird, motiviert uns dennoch schla-
fen zu gehen.

Von Kaunas geht es tiber Masuren unaufhaltsam Rich-
tung Heimat. Besonders erwéhnenswert ist unser Zwi-
schenstopp in Kikity, einem Grasplatz direkt an einem
der zahlreichen Seen mit einem herrlichen Anflug und
ebenso leckerer wie glinstiger Gastronomie, wo wir
den Nachmittag verbringen. Weiter geht es nach Wes-
ten, nach einem Abstecher (iber das frische Haff lan-
den wir in Elblag, eine halbe Stunde ostlich von Dan-
zig, wo wir morgen tanken wollen. Laut den Piloten hier
soll es kein Problem sein, am PPR-Platz Pruscz zu tan-
ken, obwohl die Angaben im AIP etwas uneindeutig
sind. Zum letzten Mal genieBen wir ein gemeinsames
Abendessen und lassen die Erlebnisse der letzten Tage
Revue passieren.

Der letzte Tag unserer Reise ist angebrochen, wir wol-
len schnell in Danzig-Pruscz tanken, um dann gemein-
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sam nach Heringsdorf zu fliegen, wo wir uns trennen
werden. Leider stellt sich heraus, dass das AVGAS am
Platz aus steuerlichen Griinden nicht an uns verkauft
werden kann. Nachdem wir das letzte Mal in Kaunas
tanken konnten, ist nun guter Rat teuer. Doch wie so
haufig hilft die Kameradschaft unter Fliegern weiter:
Mitglieder des ortlichen Fliegerclubs packen kurzer-
hand zwei Olfasser auf einen Anhanger und fahren mit
uns an die Tankstelle, um die benétigten 300 Liter Su-
per zu besorgen. Da wir den Fassern nicht ganz trau-
en, filllen wir den Sprit mittels Schiittelschlauchen mit
Filter in Blecheimer um und schaffen diese an die Flie-
ger, wo der Sprit nochmals durch die Schlauche und
Filter lauft. Nach etwa drei Stunden haben wir es ge-
schafft, alle sechs Flieger haben genug Sprit, um si-
cher nach Heringsdorf zu kommen. Leider miissen wir
noch gegen aufziehende Schlechtwettergebiete anflie-
gen, finden jedoch einen Korridor am Strand entlang,
wo wir Kolberg nordlich in 500 ft iiber Wasser passie-
ren. Gliicklicherweise haben wir noch gute Sichten

unter den Wolken und Heringsdorf prasentiert sich in
schonstem Sonnenschein. Nach dem Tanken und ei-
nem letzten gemeinsamen Kaffee ist die Reise nach
rund 27 Flugstunden wirklich so gut wie zu Ende.

Es bleiben allen Teilnehmern der Breezer Airlebnistour
viele positive Erfahrungen von Hilfsbereitschaft und ei-
ner tollen Mischung aus entspanntem Fliegen und neu-
en Herausforderungen sowie der Wunsch, nicht zu lan-
ge auf den nachsten Trip warten zu missen! ®
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